ITRAVERSO

DER BIELEFELDER TEDDY GOTZ
ZAHLT ZU DEN DEUTSCHEN LICHT-
DESIGMERN DER ERSTEM STUNDE,
SEIT RUND 20 JAHREN IM GER-
SCHAFT, LASST SICH DER “ALTE HA-
SE” IMMER WIEDER NEUES EINFAL-
LEN, UM KUNSTLER ON TOUR UND
IM FERNSEHEN GUT AUSSEHEN ZU
LASSEN. WIR WOLLTEN VON IHM
WISSEN, WORAUF ES GERADE EEI
TRAVERSEN ANKOMMT,

SOUND CHECK: Teddy, Du selbst hast
ewar als Lichtdeslgner mit dem Traversen.
Materlal und Rigging direkt nichts mehr zu
tun, als *Kopf™ Deiner Firma Tour Service
aber muft Du Dich natdriich damit ausetn
andersetzen. Was =ollte man denn belm
kauf bezichungsweise beim Laihen von Tra
versen grundsatzlich beachtens

TEDDY GOTZ: 7 chst elnmal muf man
natdrlich den Einsatzzweck festlegen. Das
helpt. wie groft (st die Bihne und welche
Weiten missen dberspannt werden . Danack
richtet sich dann belspielswelss die Grape
der Traversen, bezogen auf die Eantenlange

"WER 200 METER MATERIAL DURCH DIE GEGEND
TRAGEN LASSEN MUSS, DER BRAUCHT ALCH DIE
EMTSPRECHENDE MAN POWER.~

5.C.t Und welche Richtwerte giht ¢ das
£

T.G.: Bei Bihnengrafen van 10 % & Meter
und einem Equipment von viellaleht 60
Lampen gendgen sicherlich nach clie kligl-
nen, leichten 30er oder 40er Traversen, r-
den die Strecken grofer mug man schan
&uf Material mit 50 Zentimeter Kantenlange
Zurckgreifen und bel wirklich grofien
Strecken wie |5 oder 16 Mater und Fichtig
schweren Lasten sind mindestens T0er Tra
versen elnzusezen. Wobei letztare fir uns

SOUND CHECK 86

.

LOGIE

LICHTDESIGNER TEDDY GOTZ

heute bel grofen Produkiionen Standard
sind. Der Nachteil hier ist eben nur, dap
man £in riesiges Volumen har und viel Luft
kostentra tig transportiert. Dahej solite
man vielleicht noch erwahnen, dap die Tra
versen unbedingt auch Rollen haben sollen.
Denn wer 200 Meter Material dirch die Ge-
gend tragen lassen muf, der braucht auch
die entsprechende Man Power. Und das
sind wieder zusitzliche Kosten

5.C.: Nun gibe es ja nicht nur unterschisd-
lich-grope Traversen, sondern auch Unter-
schiede in der Materalstarke, Was pilt es
hier zu beachten?

T.G.: Ich halte Wandstarken von minsde-
stens drei bls vier Millimeter far sinniall,
Denn wenn Scheinwerfer belspiclsweise mit
Theaterhaken oder Alu-Schellen befestipt
werden, und man mit eip bifchen zu viel
kraft eder ohne Drehmomentsehlissel wu
Werke geht, kannen bei sineinhalb oder
rwel Millimeter Starke die Traverse durchags
schion mal verbogen werden

5.C.z Dle Hersteller lisfam ZUSEMmen mit
Traversen auch immer Informationen (ber
Statk. Besonders hervargehoben wird in
der Regel die Clelchstrecken]zst Was ver-
birgt sich dahinter?

T.G.: Diess Werte besagen, welche Last
Ober eine bestimmte Langs glejchmapla
vertedls angebracht werden kann, Wesentlich
wichtlger ist aber die Center Point-Last, al-
=0 Angaben dariber, was ich genau noch in
die Mitte der Traverse hangen kann, Denn
wenn ich hier hohe Lasten anbringen kann
habe lch avch enteprechende Kapazitaten
Ober die Strecke,

“MAN MUSS IWMER DIE EIGENE CREW
DRANSETZEN, WAHREND SCHRAUBEN JEDER
HELFER ANZIEHEN KANN."

5.C.: Inzwischen gibl €= ja eine ganze Roj-
he von Verbindungssystemen. Ob Splinte
Bolzen, Schravben oder die sogenannten
Schnellverbinder: Stabilicit und verwin
dungssteite bescheinigr Jeder Anbioter S8
nem System. Was ist in der Praxiz noch ven
Bedeutung?

TG.: Stabilitat und Verwindun gssteife sind
sicherlich wichtig. Doch dem Anwendoer
kammt es natirlich vor allem auch aul die
Schnelligkeit an. mit der der Auf- upd A
bau durchgezogen werden kann, Und hie
liegen eindeutig dis Schnellverbindsr VO,
Das Problem bej Bolzen beisplelswaise jst
chen, da} man immer sinen ganzen Sack
dieser Kleinteile mit sich herumschleppt
und das kann wirklich nerven. Vor allem
wenn es schnell gehen mup. Dazy kommt,
uaf bel schon oft genutzien Traversen adot
unebenen Boden mit diesem System zu-
satzliche Schwierigkeiten ayftreten kannen
weil man die Tetle schlecht zusammen he
kammt, Bei  Kopiplatten und Camlak
Schmellverbindern gibt es diese ganzed Pra-
bleme nicht, Wir haben deshalb b 2 bai
unseren Traversen Immer Camloks verwen.
det, Da refcht aine Viertel Umdrehiing und
die Traversen sind fest. Nachtell hierbei Ist,
dafi man das System gut kerinen mufi., Das
teifit im Prinzip: Man mup immer die elge-
ne Crew dransetzen, wihrend Sthrauben je
der Helfer anziehen kann. Deshalb sind wir
JetEl doch Wieder dazu Obergegangen, mit
Schrauben ru arbeiten. Auch wenn man
d4nn einen ganzen Sack davon mit sich her-
umiragen mub. #

Kai von Schlippe




